Bundeskartel | ant
5. Beschl ussabteil ung
B 5 - 34300 - U - 54/01

Beschl uss

I n dem Verwal tungsver f ahren

1. Mahle GnbH, 70369 Stuttgart,

2. Brockhaus S6hne GrbH
In den Hofw esen 13

58840 Pl ettenberg

- Beteiligte -

Ver f ahrensbevol | machtigte der Beteiligten zu 1.
Recht sanwal t e
G eiss, Lutz, Hootz, Hirsch
Maybachstralle 6

70469 Stuttgart

wegen Pridfung ei nes Zusamenschl ussvor habens

hat die 5. Beschlussabteilung des Bundeskartell antes am
4. Juli 2001 beschl ossen:

l. Das am 10. April 2001 angenel dete
Zusamrenschl ussvor haben wird frei gegeben.

1. Die Gebihr fur die Annel dung w rd auf
XXX DM
(in Worten: XXX Mar k)
(nachrichtlich: XXX EURO)

festgesetzt und den Beteiligten zu 1. und 2. als
Gesant schul dnern auferl egt.



Mt Schrei ben vom 10. April 2001 haben die Verfahrens-
bevol | machti gten der Beteiligten zu 1. (Mhle) das

Vor haben angenel det, i m Wege ei ner Kapital erhbhung ei ne
Beteiligung in Hohe von 25,1 % an der Beteiligten zu

2. (Brockhaus) zu erwerben. Die restlichen 74,9 %
werden mttel bar und unm ttel bar von

Fam | i engesel | schaftern gehalten. Mahle erh&lt eine
Kauf option auf weitere 25,9 % der Geschaftsanteile, die
j edoch nicht Gegenstand der Annel dung i st.

Mahl e ist weltweit tatig in der Herstellung und dem
Vertrieb von Kol ben- und Mot or konponent en,
Ventiltriebsystenen, Filtersystenen fir den
Kraftfahrzeugbereich sowi e Dienstleistungen, die damt
i n Zusanmmenhang stehen. Mahle erzielte imJahr 1999
Ursat zer| 6se von 4,066 Md. DM wel tweit, von denen
2,432 Md. DM auf die EU und 1,478 Md. DM auf

Deut schl and entfi el en.

Brockhaus i st eine neu zu grundende Cesellschaft, die
fur das Zusamenschl ussvor haben durch nehrere

Ver schmel zungen aus der bisherigen Brockhaus Séhne GrbH
& Co. KG, Ernst Brockhaus & Co. GrbH

Grundst uicksgesel | schaft und Paul Brockhaus GrbH
Grundst iicksgesel | schaft hervorgehen soll. Vom
Zusammenschl ussvor haben sind auch die zur Brock-
haus- Unt er nehnmensgr uppe gehdrende Brockhaus Inc.
Kanada, und Forjas Brasileiras S.A., Brasilien
betroffen. Brockhaus wird téatig sein in der

Ent wi ckl ung, der Herstellung und dem Vertrieb von
geschm edeten Bauteil en und von nontagefertigen
Konponenten fir die Autonobil zulieferindustrie sow e
von dazugehotri gen Werkzeugen und Geraten. Der
Brockhaus- Konzern erzielte imJahr 1999 weltweit Um
sat zerl 6se in Hohe von 203 Mo. DMin der EU und 140
M o. DM in Deutschland.



Das Zusamenschl ussvor haben unterliegt den Vorschriften des
CGeset zes gegen Wett bewer bsbeschr dnkungen ( GAB).

1. Der beabsichtigte Erwerb durch Mahle erfullt die
Vor ausset zungen des 8 37 Abs. 1 Nr. 3 b) GWB.

2. Das Vor haben ist kontrollpflichtig, da die
Ursat zgrenzen des 8 35 Abs. 1 Uberschritten werden und
di e Voraussetzungen des 8 35 Abs. 2 Nr. 1 oder 2 GA\B
ni cht vorliegen.

3. Di e Zust andi gkeit des Bundeskartell antes des gem 8§ 35
Abs. 3 GAB gegeben, weil die Européi sche Fusi onskon-
trollverordnung [VO (EWG) Nr. 4064/89 i. d. F. der VO
(EG 1310/97] (FKVO) keine Anwendung findet. Der welt-
weite Unsatz der beteiligten Unternehnmen betragt nicht
mehr als 2,5 Md. €, zudemerzielte Brockhaus keine
genei nschaftsweiten Unmsatze in Hohe von 100 Mo. €.

4. Das Zusammrenschl ussvorhaben wirkt sich im Sinne des
8§ 130 Abs. 2 GMB imlInland aus, da die beteiligten
Unt er nehnmen in Deutschland tatig sind.

5. Mt Schreiben vom 10. Mai 2001 hat die
Beschl ussabt ei l ung den Verfahrensbevol | machti gten
mtgeteilt, dass sie in die Prufung des Vorhabens
eingetreten ist (Mtteilung nach 8 40 Abs. 1 GAB).

1. Mahl e ist weltweit tatig in der Herstellung und dem
Vertrieb von Kol ben- und Mot or konponent en (Kol ben,
Zyl i nder, Motorbl 6cke und Laufbuchsen, Kol benbol zen und



Kol benringe, deitlager, konplette Triebwerknodul e),
Ventiltriebsysteme (komplette Ventiltriebsystenme und
Konponent en, gegossene und gebaute Nockenwel |l en, Kipp-,
Schwi ng- und Schl epphebel, Ki pphebel achsen, Ventil e,
Ventil stoBe, Sitzringe und -fuhrungen, Zylinderl auf-
buchsen, Ei ngussteile fur Diesel kol ben, Kol benbol zen
usw.), Filtersysteme fir den Kraftfahrzeugbereich (Q -,
Luft-, Kraftstofffilter, Aktivkohlefilter,
Lufttrockner, O abscheider, Fahrgastraunfilter,

Luf t ansaugnodul e) sowi e Di enstl ei stungen, die sich auf
di ese Produkte bezi ehen.

Di e neu zugrindende Brockhaus Sohne GrbH wird tatig
sein in der Entw cklung, der Herstellung und dem
Vertrieb von geschm edeten Bauteil en und

nont ageferti gen Konponenten fir die Autonobilindustrie
sowi e von Werkzeugen und Geraten. Es handelt sich dabei
i mwesentlichen um Pl euel stangen, Nockenwel |l en sow e
Lenkungs- und Fahrwerksteile fur die

Kraftfahrzeugi ndustrie.

Zusamenschl uss fuhrt nicht zur Begrindung oder

Ver st &rkung ei ner markt beherrschenden Stell ung.

Pl euel st angen

I n Verbrennungsnot oren ver bi nden di e Pl euel stangen den
Kol ben mt einer Kurbel auf der Kurbelwelle. Sie dienen
daher funktional der Kraftubertragung zwi schen der

Ver brennung ( Expl osion) im Zylinder zur Antriebseinheit
(Drehbewegung) eines Kraftfahrzeuges.

Unt er schi eden werden geschm edete, sintergeschm edete
und gegossene Pl euel stangen. Geschm edete und
sintergeschm edete Pl euel stangen sind fir hohere

Bel ast ungen ausgel egt und werden daher vorw egend fur
Motoren mt hohem Drehnoment verwendet, al so

Di esel notoren sowie Oto-Mtoren mt Turbol adern. Sie
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erfordern i m Gegensatz zu gegossenen Pl euel st angen

weni ger Nachbear bei t ungsauf wand bei der Mont age.

Si ntergeschm edete und geschm edete Pl euel st angen
kdnnen unt erei nander ohne weiteres ausgetauscht werden.
Geschm edete Pl euel stangen werden aber auch far nornal e
O to- Mot oren (ohne Turbol ader) verwendet. Die Preisun-
terschi ede zu gegossenen Pl euel stangen sind nicht
erheblich und betragen maximal 5 % Es handelt sich um
ei nen Technol ogi ewett bewerb. Di e Entschei dung, wel che
Pl euel stangen zum Ei nsat z komren, héangt von der

Ent wi ckl ungsarbeit der Mdtorenhersteller, also im
wesent |l i chen der Kraftfahrzeughersteller, und der

Kol benhersteller ab und wird bereits im Ent-

wi ckl ungsstadi um festgel egt. Ein Austausch von ge-
schm edeten in gegossene Pl euel stangen und ungekehrt
wahrend der | aufenden Produktion einer Mtorenreihe ist
al so nicht mbglich. Uberw egend werden von deutschen
Aut onpbi | herstell ern geschni edete und sinterge-

schm edet e Pl euel stangen verwendet. |nfol ge steigender
Umnel t schut zanf or der ungen wer den gegossene

Pl euel stangen kaum noch verwendet. Sowohl geschm edete
bzw. sintergeschm edete als auch gegossene Pl euel -

st angen si nd daher ei nem einheitlichen Markt

zuzur echnen.

Pl euel stangen wer den Uberw egend durch Zulieferer
hergestellt, nur schatzungsweise 10 % des Bedarfs
werden durch die Kraftfahrzeughersteller in Eigen-
fertigung produziert. Die Lkw Hersteller decken ihren
Pl euel st angenbedarf fast ausschlielR3lich durch

Zul i eferer. Zu den Abnehnmern von Brockhaus gehdren alle
namhaften deutschen Pkw Hersteller sow e Lkw und

Trakt orenherstel ler.

Di e Kraftfahrzeughersteller beziehen Pl euel stangen als
Rohpl euel st angen, di e auf einer Transferstralle bearbei -
tet, mt dem Kol ben durch den Kol benbol zen verbunden
und schlieBBlich mt der Zylinderlaufbuchse in den

Mot or bl ock ei ngebaut wer den.

Da di e Autonobil hersteller die Liefervertrage fur

Pl euel stangen fir neue Mdtorrei hen jeweils neu
europawei t ausschrei ben, ist in geografischer Hinsicht
von ei nem europaweiten Markt auszugehen.
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Das Umsat zvol unen der von den Beteiligten genannten
Herstell er von Pl euel stangen betragt ca. 186 M o. DM
Brockhaus i st nach den Feststellungen der

Beschl ussabtei l ung Marktfiuhrer mt ei nem Marktanteil
von ca. 34 % Die Beteiligten sel bst haben deren

Mar ktanteil mt ca. 40 % angegeben. Mt deutlichem

Abst and fol gen die Hersteller G Fischer, Krupp-Gerlach
(ThyssenKrupp Autonotive), Janves (Frankreich) und
Plettac, deren Marktanteile zwi schen 10 und ca. 15 %
schwanken. Dar tber hi naus gi bt es noch ei ne Anzahl
weiterer kleinerer Hersteller mt Marktanteilen

zwi schen 2 und 5 %wie z. B. United Engineering Forging
(GB), Schm edag und Peddi nghaus.

Da Mahl e bi sher keine Pleuel stangen herstellt, kommt es
durch den Zusammenschl uss nicht zu Marktanteil sadditi o-
nen.

Durch den Zusammenschluss wird Mahle in Zukunft vornon-
tierte Kol ben mt Pleuel stangen anbi eten kdnnen und er-
hoht damt seine Fertigungstiefe. Damt kommt Mahl e
Forderungen der Autonobilindustrie nach, die zunehnend
ei ne erhodhte Systenkonpetenz auf Zuliefererseite
fordern.

Es zeichnet sich zudem eine Tendenz in der Autonobilin-
dustrie ab, dass Autonobil hersteller von ihren Kol -
benzul i eferern konplette Kol ben mt Zylindern ("Power
Zyl i nder Modul ") nachfragen. Di ese Tendenz i st bisher,
soweit ersichtlich, auf dem aneri kani schen und
sudameri kani schen Markt zu beobachten, auf dem auch die
den deut schen Markt pragenden Kol benherstell er Mbhl e,
Federal Mogul und Kol benschm dt Pi erburg préasent sind.
Bi sher ist ein solches Nachfrageverhalten fur Motoren,
die in kleiner Serie produziert werden
(Last kraf t wagen), festzustellen. Ob die gesante

Aut onmobi | i ndustri e dazu Ubergeht sol che "Power Zyli nder
Modul s" auch fiur G ol3serien, also insbesondere fir den
Pkw- Berei ch, zu beschaffen, hangt davon ab, wel che

Ent schei dung si e nach Abschrei bung der bestehenden
TransferstralBen treffen werden. Zur Zeit ist diese
Frage nach den Erm ttlungen der Beschl ussabteil ung noch
of f en.



Di e VergroRerung der Systenkonpetenz von Mahle fihrt
nach den Feststellungen der Beschl ussabteil ung nicht
dazu, dass Mhl e seine marktbeherrschende Position als
Kol benhersteller verstéarkt. Die Beschlussabteil ung
hatte 1999 festgestellt, dass Mahle zum ndest in

Deut schl and auf dem hochkonzentrierten Kol benmar kt

Mar kt f idhrer mt Marktanteilen zwi schen 50 und 80 % i st.
Wei tere bedeutende Hersteller sind Federal Mogul und
Kol benschm dt Pi er burg.

Die Ermttlungen haben ergeben, dass nicht zu erwarten
i st, dass die Autonpbil hersteller als Nachfrager von
Pl euel stangen bei nachster Gel egenheit zu

Mahl e/ Brockhaus wechsel n, was zu einer Verstarkung der
bereits dom ni erenden Stellung von Brockhaus auf dem
Pl euel mar kt fihren konnte.

Die Ermttlungen der Beschl ussabteil ung bei den
Kraftfahrzeugherstellern, die 1999 bei der Untersuchung
des Kol benmarktes in dem Verfahren Federal Mogul /Al can
Deutschland (B 5 — 16/99) befragt wurden, hat weitere
Lieferanten identifiziert, die von den Beteiligten

ni cht angegeben wurden. Hierzu zahlen vor allem der
spani sche Hersteller Metaldyne sowi e Pankl, REGE-

Mot orenteil e, InfunFor/Teksid und Imatra, die zusanmmen
mehr als 30 Mo. DM Unsat zerl 6se mt Ford,

Dai m er Chrysl er und lveco erzielten. Zum anderen zei gt
das Ei nkauf sverhal ten der deutschen Autonobil her-
steller, dass trotz des hohen Marktanteils von
Brockhaus wesentlicher Wettbewerb unter den Pl euel -

st angenherstellern herrscht. Mlgeblich fir das

Ei nkauf sverhalten ist in erster Linie die geforderte
techni sche Qualitat der Pleuel stangen und bei d eich-
artigkeit der von den verschi edenen Herstellern an-
gebot enen Pl euel stangen der Preis. Die Stellung von
Brockhaus ist in erster Linie auf die technol ogi sche
Konpetenz fur die Fertigung geschm edeter Pl euel stangen
zur ickzuf thren. Al's weiterer Anbieter konmen
grundsatzlich alle Pleuel hersteller in Betracht, wenn
man von G Fischer absieht, der als soweit ersichtlich
ei nzi ger Anbi eter gegenwartig noch gegossene Pl euel -
stangen anbi etet. Zu di esen Unternehmen gehdren eine
Rei he von mttel standi schen Unternehnen, die Uber eine
ver gl ei chbare Fi nanzkraft w e Brockhaus verfigen. Deren
t echnol ogi sche Konpetenz ist jedoch der zu



GroBkonzer nen gehodrenden Pl euel stangenhersteller we z.
B. Krupp-Gerlach und Janves gleichwertig. Santliche

Aut onobi | herstel |l er haben daher keine negativen Ausw r-
kungen fur ihr Unternehnen durch den beabsichtigten
Zusamenschl uss erkennen | assen.

Die relativ gro3e Anzahl an Pl euel stangenherstellern

er nbgl i cht auch den anderen Kol benherstellern in

Deut schl and ( Federal Mogul und Kol benschm dt Pierburg),
i hre Systenkonpetenz durch Zusamenarbeit mt anderen
Pl euel st angenherstellern zu erweitern.



Nockenwel | en

Nockenwel | en steuern das Offnen und SchlieRen der
Ventile imZylinder. In technischer Hinsicht ist

zw schen gebauten, gegossenen und geschm edeten
Nockenwel | en zu unterscheiden. I hr Einsatz wird bereits
i n der Entw cklungsphase mt dem Mot or enkonzept
festgelegt. Die Entscheidung, aus wel chem
Fertigungsverfahren sie zum Ei nsatz konmen, wrd

auf grund der mechani schen Bel astung und des Mengen-
gefiges bzw. der Variantenvielfalt getroffen.

Geschm edet e Nockenwel | en werden ei ngesetzt, wenn die
mechani sche Bel astung des Bauteils die Mglichkeiten
der gegossenen Nockenwel | en Uberschreitet.
Gussnockenwel | en oder Nockenwellen mt gesinterten
Nockenwel | en kdnnen al so in hochbel asteten Mdtoren mt
erwarteter |anger Lebensdauer nicht eingesetzt werden.
Die Lkw-Hersteller verwenden fir ihre grof3en

Di esel notoren daher in der Regel geschm edete
Nockenwel | en.

Gussnockenwel | en und gebaute Nockenwel | en ei gnen sich
dagegen besser fiUr weniger stark bel astete Mdtoren, die
in Pkws zum Ei nsat z konmen. Aus Kostengriunden und zur
Gewi cht sersparni s werden fur Anforderungen, die durch
gegossene Nockenwel |l en erfullt werden, geschm edete
Nockenwel | en ni cht verwendet. Die zwar technisch
migl i che Substitution der gegossenen und gebauten
Nockenwel | en durch geschm edete Nockenwel |l en ist aus
0konom schen Grunden nicht sinnvoll, da gegossene
Nockenwel l en die billigsten sind. Gebaute Nockenwel |l en
werden fidr Pkws ebenfalls verwendet, da sie ein
geringeres Gew cht aufwei sen und weni ger schnel
verschl ei Ben al s gegossen, sie sind aber ca. 15 %
teurer. Brockhaus stellt ausschliel3lich geschm edete
Nockenwel | en her, wahrend Mahl e nur gebaute und
gegossene Nockenwel |l en fertigt.

Di e unterschiedlichen techni schen Verwendungszwecke
sprechen fiur gesonderte Markte fir geschm edete
Nockenwel | en einerseits und gebaute bzw. gegossene
Nockenwel | en andererseits. Eine Entschei dung kann
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vorliegend jedoch offen bleiben, da auf bei den Mirkten
der Zusammenschl uss nicht zur Begridndung ei ner markt-
beherrschenden Stellung fihrt.

Geschm edet e Nockenwel | en

Der Marktanteil von Brockhaus |iegt nach Angaben der
Beteiligten bei ca. 5 3 % Es gi bt eine groRe Anzahl
weiterer Hersteller mt zum Teil bedeutend hdheren
Ursat zen wi e Schonewei ss, Peddi nghaus sowi e Set Forge
(Frankreich), Hirschvobel, Galadé (Frankreich), Janves
(Frankreich) Schm edag und Ascoforge (Frankreich).

Da Mahl e geschm edete Nockenwel |l en nicht herstellt,
kann di e Entstehung einer marktbeherrschenden Position
ausgeschl ossen wer den

CGebaut e und gegossene Nockenwel | en

Auf grund vorangegangener Untersuchungen der Be-

schl ussabtei l ung und nach Angaben der befragten Autonp-
bi l hersteller ist ThyssenKrupp-Presta bedeutendster
Anbi et er auf diesem Markt. Weitere bedeutende Lie-
feranten sind Fritz Wnter, Schleicher, Federal Mogul
und Montforts neben Mahl e, dessen Marktanteil unter 20
% |iegt. Da Brockhaus sol che Nockenwel |l en nicht
herstellt, kommt es nicht zu Marktanteil sadditionen
Auf grund der zahl rei chen unabhangi gen Hersteller mt
zum Tei |l erheblicher Finanzkraft und des

Ei nkauf sverhal tens der Autonobil hersteller, die bevor-
zugt von nmehreren Herstell ern beziehen, ist auch nach
dem Zusamenschl uss gewahr| ei stet, dass wesentlicher
Wet t bewer b best eht.

Fahr wer ks-/ Lenkungsteil e

Nach Angaben der Beteiligten |liegt der Marktanteil von
Brockhaus deutlich unter 5 % Mhle ist in der Herstel -
 ung von geschm edeten Fahrwerks- und Lenkungsteil en
nicht tatig. Auf dem deutschen Markt sind eine Reihe
von Unternehmen tatig, zum Teil mt erheblicher

Fi nanzkraft w e TRW Fahrwer ksystene, Thyssen-
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Unf orm echni k & Guss GrbH, Carl -Dani el Peddi nghaus,
Schénewei ss und andere.

Es kann daher ausgeschl ossen werden, dass ei ne marktbe-
herrschende Stellung durch den Zusammenschl uss ent -
st eht .

GEBUHREN: XXX

Rechtsm ttel bel ehrung

Gegen di esen Beschluss ist die Beschwerde zul assig. Sie ist
schriftlich binnen einer mt Zustellung des Beschl usses

begi nnenden Frist von ei nem Monat bei m Bundeskartel |l ant,

Kai ser-Friedrich-Stralle 16, 53113 Bonn, einzureichen. Es
gentgt jedoch, wenn sie innerhalb dieser Frist bei dem
Beschwer degeri cht, dem Oberl| andesgeri cht Dissel dorf,

ei ngeht .

Di e Beschwerde ist zu begrinden. Die Frist far die

Beschwer debegr indung betragt einen Monat. Sie beginnt mt
der Ei nl egung der Beschwerde und kann auf Antrag vom

Vor sitzenden des Beschwerdegerichts verl angert werden. Die
Beschwer debegr itndung nuss di e Erkl &rung enthalten, inw eweit
der Beschl uss angefochten und sei ne Abadnderung oder

Auf hebung beantragt wird, und die Tatsachen und Beweismttel
angeben, auf die sich die Beschwerde stitzt.
Beschwerdeschrift und Beschwerdebegrindung niissen durch

ei nen bei einem deutschen Gericht zugel assenen Recht sanwal t
unt erzei chnet sein.

Vennenmann Jung Teme



